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1 / INLEIDING 
 
 
1.1 / STAND VAN ZAKEN VAN HET MOBILITEITSPLAN IN DE STAD EEKLO 
 
 
Het gemeentelijk mobiliteitsplan werd in april 2003 conform verklaard. Door de omzendbrief MOW/2007/3 werd het jaarlijks 
voortgangsrapport vervangen door de sneltoets (evaluatie) van het gemeentelijk mobiliteitsplan. 
 
Tijdens de GBC van 12 februari 2008 werd het gemeentelijk mobiliteitsplan getoetst aan de actualiteitswaarde. Het bestuur staat 
nog steeds achter de doelstelling van het mobiliteitsplan ñEeklo, mobiel zonder auto-mobielò.  
Er wordt terecht gesteld dat het moeilijk is om het mobiliteitsplan te toetsen omdat er een grote onbekende is, namelijk de vraag 
of de R43 wordt doorgetrokken tot op de N9 ten zuiden van het centrum van Eeklo. De besluitvorming werd toen in het najaar 
van 2008 verwacht. 
De eindconclusie van de PAC van 17 maart 2008 ging akkoord om de sneltoets uit te stellen tot het afronden van de PlanMER. 
 
Op de GBC van 26 juni 2010 wordt er een nieuwe sneltoets besproken. De definitieve beslissing om de ring door te trekken is 
dan nog niet genomen, maar er kan al ernstig rekening mee gehouden worden. 
Het bestuur blijft achter de doelstelling van het mobiliteitsplan ñEeklo, mobiel zonder auto-mobielò staan. Er wordt gekozen om 
spoor 2 verbreden/verdiepen toe te passen. De PAC van 20 december 2010 geeft gunstig advies. 
 
In de sneltoets werden een aantal te actualiseren thema's opgenomen die zoveel mogelijk meegenomen worden bij het verder 
opstellen van het nieuwe beleidsplan. 
 
De themaôs die werden geselecteerd zijn: 

- openbaar vervoer  
- parkeren 
- netwerk langzaam netwerk 
- categorisering van de wegen 
- zwaar vervoer 

 
Doel is om ñEeklo, mobiel zonder auto-mobielò, de slagzin van het mobiliteitsplan 2003 verder uit te bouwen naar een duurzame 
mobiliteit.  
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De verkenningsfase is bedoeld als loutere verkenning van de bestaande toestand. Uit de verkenningsfase zal blijken of er voor 
de geselecteerde themaôs van de sneltoets nog te weinig gegevens ter beschikking zijn, en zo nodig diepgaander onderzoek 
nodig is. 
De verkenningsnota werd besproken in de GBC van 7 juli 2011 en op de PAC van 19 september 2011 goedgekeurd. 
 
In de uitwerkingsfase wordt per thema het onderzoek gevoerd, visie geformuleerd en maatregelen voorgesteld. 
Vanuit de werkdomeinen ABC wordt het beleidsplan verder aangevuld of aangepast. Dit moet leiden tot een geactualiseerd 
beleidsplan. 
 
In de uitwerkingsfase en het participatiebeleid wordt duidelijk dat de slogan ñEeklo, mobiel zonder auto-mobielò iets te sterk is 
uitgedrukt. ñEeklo, mobiel met minder auto-mobielò is genuanceerder en dichter bij de realiteit.  
 
 
1.2 / OVERLEGMOMENTEN 
 
 

Beperkte werkgroep verbreden/verdiepen en participatiebeleid 21 oktober 2011 

Beperkte werkgroep bespreking De Lijn 14 september 2011 

 9 maart 2012 

Beperkte werkgroep bespreking categorisering wegen en zwaar vervoer met de lokale politie 20 februari 2011 

 16 maart 2012 

 5 april 2012 

Trage wegen project ï infovergadering bewoners 8 januari 2012 

Beperkte werkgroep project trage wegen 19 april 2012 

Verkeersraad 15 september 2011 

 1 december 2011 

 7 maart 2012 

 24 april 2012 

 19 juni 2012 

Verruimde verkeersraad met Gecoro ï milieuraad ï economische raad 22 mei 2012 

Gemeenteraadscommissie 11 juni 2012 

Werkgroep 4 juli 2012 

GBC 25 september 2012 

PAC 22 oktober 2012 
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1.3 / PARTICIPATIETRAJECT 
 
 
Het decreet van 20 maart 2009 voert binnen het mobiliteitsbeleid het participatiebeginsel in. 
Dit betekent concreet dat aan de burgers vroeg, tijdig en doeltreffend inspraak dient te worden verleend bij het voorbereiden, het 
uitvoeren en het evalueren van het mobiliteitsbeleid. 
 
De Vlaamse overheid ondersteunt nu 7 demonstraties in Vlaanderen om dit in de praktijk uit te testen met begeleiding van 
Mobiel21. Voor het participatietraject gemeentelijk mobiliteitsplan spoor 2, verbreden/verdiepen is Eeklo gekozen. 
 
1. De werkgroep stuurt het projectproces. 

Het participatieproject werd toegelicht en de participatiecontext besproken. Op de werkgroepvergaderingen werd eerst 
grondig gediscussieerd over de afbakening van de themaôs vooraleer de participatie van start kon gaan. 

 
2. De verkeersraad neemt een actieve adviserende rol op. 

Er werd geopteerd om de verkeersraad te vernieuwen, te activeren en structureel te betrekken bij de verdere ontwikkeling van 
het verbreden/verdiepen van het mobiliteitsplan. Via een oproepingsbrief werd een nieuw engagement gevraagd van alle 
leden. Dit leidde tot een vernieuwde en actieve verkeersraad. 
Concrete aanpak:  
- informatie over de verkenningsnota op de verkeersraad van 25 mei 2011 
- bespreking op de verkeersraad van 16 juni 2011 
- het verbreden/verdiepen van het mobiliteitsplan is een vast agendapunt op de verkeersraad 

 
3. Andere adviesraden nemen een consulterende rol op. 

Concrete aanpak:  
- terugkoppeling en bespreking binnen de andere adviesraden o.a. milieuraad en economische raad 
- toelichting over ontwikkelde themaôs actief aanbieden aan verruimde verkeersraad (verkeersraad, ruimtelijke 
ontwikkeling, milieuraad en economische raad) en gemeenteraadscommissie  
 

4. Schriftelijke communicatie 
Aanpak: burgers informeren over de ontwikkelingen in het kader van het verbreden/verdiepen van het mobiliteitsplan  
via vernieuwde website en het infoblad 
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1.4 / SAMENSTELLING STEDELIJKE BEGELEIDINGSCOMMISSIE 
 
 
Stad Eeklo 
Koen Loete, burgemeester 
Dirk Van de Velde, schepen openbare werken 
Meike Van Grembergen, stadssecretaris 
Filip De Pau, stadsarchitect 
Dirk Waelput, stedenbouwkundig ambtenaar 
Dirk Van Damme, hoofd administratie technische dienst 
Nicole Verbruggen, mobiliteitsambtenaar 
Ben Caussyn, milieuambtenaar 
Tijs Blomme, ambtenaar lokale economie, toerisme en evenementen 
 
Lokale politie centrum Meetjesland 
Carlos Boone, commissaris cel verkeer 
Sabine De Bruycker 
 
Vlaams Gewest 
An Saye, mobiliteitsbegeleider, departement mobiliteit en openbare werken 
Ir. Lucie Pertry, dienstkring ingenieur district Eeklo AWV 
Ing. Katrien Vanderheyden, districtschef beheer AWV 
 
Provincie Oost-Vlaanderen 
Els Van Snick, beleidsmedewerker vervoer en verkeer 
Pieter Derudder, projectcoördinator ï steunpunt fiets 
 
De Lijn 
Rosy Taelman, mobiliteitsontwikkelaar 
 
NMBS 
Ingrid Brackman (NMBS mobility) 
Christiane Van Ryckeghem (NMBS Holding) 
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2 / DOELSTELLINGEN PER WERKDOMEIN 
 
 
2.1 / WERKDOMEIN A: RUIMTELIJKE ONTWIKKELING 
Er wordt getracht om een betere afstemming van doorgaand en bestemmingsverkeer te realiseren bij het doortrekken van de 
zuidelijke ring. 
Bij nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen zal het STOP-principe gehanteerd worden. 
 
 
2.2 / WERKDOMEIN B: VERKEERSNETWERKEN 
De verkeersveiligheid en leefbaarheid in de verblijfsgebieden moet terug gebracht worden. Een herinrichting van de 
centrumstraten dringt zich op.  
Een goed uitgebouwd en veilig fiets- en voetgangersnetwerk zal passen in het netwerk langzaam verkeer. 
Met het doortrekken van de zuidelijke ring zal de categorisering van de wegen herbekeken worden. Hierbij is het noodzakelijk om 
de verkeerscirculatie en het snelheidsregime aan te passen.  
De zwaar vervoer route zal een duidelijke bewegwijzering moeten krijgen en zo nodig worden aangepast. Het centrum zal voor 
zwaar vervoer enkel toegankelijk zijn voor bestemmingsverkeer. 
 
 
2.3 / WERKDOMEIN C: FLANKERENDE MAATREGELEN 
Het participatiebeleid moet verder worden doorgezet. 
De bewegwijzering zal van cruciaal belang zijn om de verkeersstromen in goede banen te leiden. Tenslotte zal er een 
handhavingsbeleid worden opgemaakt. 
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3 / HET MOBILITEITSPLAN, HET DOORTREKKEN VAN DE ZUIDELIJKE RING EN DE 
HERWAARDERING VAN N9 
 
 
Het mobiliteitsplan van Eeklo is in 2003 goedgekeurd.  
 
In 2008 is er een sneltoets uitgevoerd waarin gesteld werd dat het niet haalbaar was om spoor 1, 2 of 3 te kiezen. De hoofdreden 
hiervan was dat het dossier doortrekken van de zuidelijke ring nog te pril was. Het dossier gaf nog te veel onduidelijkheden over 
de toekomstige mobiliteit van Eeklo.  
 
In 2010 was er al meer zicht op het dossier en kon men aannemen dat het doortrekken van de zuidelijke ring op termijn mogelijk 
is. Vandaar dat er toen wel een sneltoets kon doorgevoerd worden met als besluit dat spoor 2 verbreden/verdiepen haalbaar 
was. 
 
Het herschrijven van het mobiliteitsplan moet in deze context gelezen worden. Bij sommige themaôs wordt verwezen naar het 
doortrekken van de zuidelijke ring en de herwaardering van N9. 
 
In 2012 zijn er bestekken uitgeschreven om zowel het centrumgebeid (promenade) als het buitengebied N9 te herwaarderen. 
Hiermee wil het stadsbestuur duidelijk de boodschap overmaken dat het voor hen meenes is met de herwaardering van N9. 
Er wordt van de studiebureaus een duidelijke visie gevraagd naar: 

- verkeersleefbaarheid 
- verkeersveiligheid  
- multimodale aanpak ï STOP principe 
- kwaliteiten naar ruimtelijke ontwikkeling 
- duurzaamheid 
- parkeerbeleid 
- woonkwaliteit verbeteren 
- é 

 
Aangezien deze dossiers in volle bespreking en ontwikkeling zijn, is het niet altijd gemakkelijk om een beleidsvisie weer te geven 
in deze uitwerkingsnota. In de loop der tijd kan, mede door de inzichten die de studiebureaus geven, de beleidsvisie aangevuld 
worden. Anderzijds is er ook veelvuldig inspraak gehouden in deze fase. De verschillende meningen op één lijn brengen is 
eveneens een niet gemakkelijke taak. 



7 
STAD EEKLO 
VERBREDEN EN VERDIEPEN ï UITWERKINGSNOTA ï oktober 2012 
 

Voor wat de tijdslimiet van het doortrekken van de zuidelijke ring betreft zal er een module 2 ñaanleg van een rondweg en/of een 
andere nieuwe verbindende of ontsluitende gewestwegò afgesloten worden tussen het Vlaams Gewest en de stad Eeklo. 
 
De omschrijving van module 2 waarbij beide partijen zich verbinden tot: 

- een verkeersveilige rondweg en/of een andere verbindingsweg aan te leggen om de verbindende en/of ontsluitende 
functie van het wegennetwerk te verbeteren en om een doortocht te ontlasten van het doorgaande verkeer 

- de vroegere doortocht herin te richten met als doel de verkeersleefbaarheid, de verkeersveiligheid en de multimodale 
bereikbaarheid in het centrum te verbeteren 

wordt meegenomen in de gehele bespreking. 
 
De verschillende dossiers mobiliteitsplan, doortrekken van de zuidelijke rondweg en de herwaardering van N9 dienen uiteraard 
eenzelfde visie te verwoorden. 
In fase 3, het beleidsplan zal dit duidelijker naar voren komen. 
Er zal gewaakt worden over de uitwerking van de visie die meegegeven is in de bestekken voor het binnen- en buitengebied N9. 
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4. / INVENTARIS RUIMTELIJKE ONTWIKKELING EN AANTREKKINGSPOLEN 
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AANTREKKINGSPOLEN 
 
Diensten zijn stadskantoor, stadhuis, vredegerecht, begraafplaats centrum, cultuurcentrum, academie, bibliotheek, openbaar 
vervoersknooppunt, sociaal huis, OCMW, dienstencentrum Zonneheem en containerpark 
Jeugdcentrum verhuist in 2012 van J. F. Willemsplein naar Kerkstraat. 
Het zwembad verhuist van Oostveldstraat naar Burg. L. Pussemierstraat (sportcomplex). Deze besprekingen zijn nog bezig. 
 
BKO is buitenschoolse kinderopvang en zijn gelegen in Balgerhoeke, Zuidmoerstraat, Meibloemstraat, Beukenstraat en 
Sportlaan   
 
Gezondheid is AZ Alma dat nu nog gelegen is in de Moeie maar in 2016 zal verhuizen naar de Ringlaan. Het psychiatrisch 
centrum St.-Jan is gelegen in de Oostveldstraat. 
 
Recreatie is de Huysmanshoeve gelegen in Bus, plein Balgerhoeke met petanquebaan, elektrische oplaadpunten en stoomtrein, 
het provinciaal domein Het Leen en Korte Moeie 
 
Scholen. Eeklo kent een grote scholengemeenschap en een kunstacademie. 
 
Inbreidingsprojecten zijn onder andere site Van Damme aan Tieltsesteenweg, Sogeta is gelegen langs Zuidmoerstraat en 
Guldensporenstraat, Broeders van Liefde verkaveling, later de bestaande site van AZ Alma in de Zuidmoerstraat. 
 
Industrie en KMO zone regionale bedrijventerreinen zijn Nieuwendorpe, Nieuwendorpe Zuid, bestaande Kunstdal (uitbreiding 
lokaal), Broeken en (toekomstig) Balgerhoeke. Tieltsesteenweg en Pokmoere zijn lokale bedrijventerreinen. 
 
Kernwinkelgebieden. Het kernwinkelgebied in het centrum is te verstaan als klein- en particuliere handel en winkels. Het 
winkelgebied aan de Brugsesteenweg zijn de groothandelszaken zoals onder andere Delhaize. De groothandel Colruyt 
(Vrombautstraat) en Aldi (Gentsesteenweg) worden niet aangegeven omdat het over één handelszaak in deze buurt gaat. 
 
 
De kaart toont aan dat de aantrekkingspolen en de (toekomstige) ruimtelijke ontwikkelingen in het centrum liggen. Dat Eeklo een 
compacte stad is maakt de kaart duidelijk. 
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5 / ONDERZOEKEN PER THEMA 
 

5.1 / OPENBAAR VERVOER 
 
 
5.1.1 / PROBLEEM- EN DOELSTELLINGEN 
 
 
PROBLEEMSTELLING 
 
Het centrum van Eeklo is aan het dichtslibben waardoor de leefbaarheid, bereikbaarheid en veiligheid in het gedrang komt. De 
bereikbaarheid van het kernwinkelgebied, de verblijfsgebieden, bedrijvenzones en ziekenhuis met het openbaar vervoer is niet 
altijd optimaal. 
De intensiteit van de treinverbinding met de grootstad Gent is ondermaats. 
 
De beoogde doelstelling bij het doortrekken van de zuidelijke ring is dat minstens 50 % van het doorgaande verkeer uit het 
centrum te halen. 
In de nota Herkomst ï Bestemmingsonderzoek (2007) staat hierover het volgende: 
ñOm de werkhypothese als doelstelling te bereiken, een halvering van het verkeer in de doortocht op het drukste segment, is de 
gelijktijdige inzet van verschillende maatregelen noodzakelijk. 

- door een verschuiving in de modal split kan een vermindering van doorgaand verkeer met 17% bereikt worden 
- door een verschuiving in de modal split gecombineerd met het gebruik van alternatieve routes (niet door het 

kernwinkelgebied) kan een vermindering van 21% van doorgaand verkeer bereikt worden. 
- door een gebundelde inzet van alle maatregelen (een verschuiving in de modal split, het gebruik van alternatieve routes 

en de doortrekking van de R43) kan het aandeel doorgaand verkeer met minstens 50% verminderd worden. Enkel met 
een gelijktijdige inzet van alle maatregelen wordt de doelstelling gehaald. 

 
 
DOELSTELLING 
 
Door een verschuiving van de modal split kan een vermindering van doorgaand verkeer bereikt worden. Er zal onderzocht 
worden op welke manier openbaar vervoer kan ingezet worden om deze vermindering te bereiken. Anderzijds wil men door het 
afsluiten van module 2 het doorgaande verkeer uit het centrum halen en het STOP-principe toepassen op N9. 
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5.1.2 / MATRIX ONDERZOEKSVRAGEN ï ONDERZOEKSOPZET EN CONCLUSIE ONDERZOEK 
 

OPENBAAR VERVOER   

ONDERZOEKSVRAGEN ONDERZOEKSOPZET CONCLUSIE ONDERZOEK 
Promoten van het openbaar vervoer 
ï De Lijn 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Bevraging aan de secundaire 
scholen over het gebruik van het 
openbaar vervoer 
 
 
 

Bij nazicht gebruik derdebetalersysteem 
blijkt dat het aantal gebruikers daalt. 
Vandaar de extra campagne. 
 
 
 
 
 
 
 
 
De scholen O.-L.-Vr.-ten-Doorn, 
provinciale middenschool en provinciaal 
technisch instituut hebben de vragenlijst 
terug overgemaakt. 
 

Provinciale school 
Gebruik openbaar vervoer - leerlingen 
Reguliere buslijn  

- 35,2 % 
- 52,27 % voor PCDO 

Belbus: geen gebruikers 
Trein: 0,8 % 
 
Gebruik openbaar vervoer - leerkrachten 
Reguliere buslijn:3  
Belbus:geen gebruikers 
Trein:13  
 
Belangrijkste/meest gebruikte lijnen 
58-58S / 62-63-64 / 66-67 / 96-97-98 
 
Afstemming lesuren/dienstregeling De 

Promotour van De Lijn 
- schrijven naar alle 12-18 jarigen ivm 

derdebetalersysteem Buzzy Pazz (dit 3
de

 
betalersysteem wordt per 1-1-2013 opgeheven 
en is op 1-10-2012 vervangen door systeem 2) 

- Eeklo promoten als shoppingstad 
- persconferentie op 10-01-2012 over 

derdebetalersysteem, belbus 
- affiches; website en informatieblad 

 
Conclusie bevraging secundaire scholen 
Gebruik van de reguliere bus is +- 35 % 
Geen gebruik van de belbus. 
Minimaal gebruik van de trein. 
 
Voor sommige lijnen zijn er te lange wachttijden.  
Op lijn 64 rijden er 4 bussen. 
Antwoord van De Lijn: de buslijn 64 is in eerste instantie 
afgestemd op de schooluren van de secundaire scholen 
te Aalter. Indien De Lijn een busrit wil voorzien aangepast 
aan de schooluren in Eeklo betekend dit voor De Lijn een 
belangrijke meeruitgave (extra rit, extra voertuig, extra 
bestuurder, extra lege kilometers). Niettemin is De Lijn er 
zich van bewust dat deze prangende problematiek een 
oplossing eist, doch wegens de beperking van 
beschikbare middelen en budgetten kan De Lijn 
momenteel niet ingaan op een uitbreiding van de 
dienstregeling  
Lijn 97 kwam als zwakke lijn naar voor. 
 
Er worden capaciteitsproblemen gemeld voor de 
schoolritten. (niet altijd overvol en het volzet zijn van de 
zitplaatsen is geen reden om van overbezetting te 
spreken) 
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Lijn 
Er vertrekken lln. vroeger uit de les om de 
bus te kunnen halen. 
 
Lijn 97-98 op woensdag: de bus van 
12.15 u kunnen de lln. niet halen en 
moeten ze wachten tot 16.06 
Lijn 64: 4 bussen op 1 dag 
 
Ligging haltes 
Goed ï dichtbij 
Lijn 64: halte aan Markt 
 
Kwaliteit looproutes 
Haltes aan Watertoren: goed 
Haltes aan Markt: weinig wachtruimte thv 
handelszaken. 
 
Zitplaatsen op de bus 
ôs Morgens zitten alle bussen overvol. ôs 
Avonds heeft PTI langer les. 
 
Stipthuis van de bus 
Afhankelijk van wegomleggingen ï 
klachten van ouders 
 
Slechte verbinding vanuit bepaalde 
deelgemeenten 
Lovendegem 
Aalter en deelgemeenten 
Knesselare en Ursel 
 
Afstemming lesuren/treingebruik 
Niet goed.  
Vooral ós avonds lange wachttijd. 
 
Kwaliteit looproute school/station 
Roze-station: slecht verlicht en gevaarlijk 

 
De stiptheid van de bus is afhankelijk van de 
doorstroming en wegomleggingen. 
Verbinding naar de deelgemeenten zijn slecht. 
De aansluiting De Lijn en NMBS heeft lange wachttijden 
 
Betreffende het haltecomfort springt de halte aan de 
Markt er het meest uit: te weinig plaats, geen zitbanken 
aan overkant plein , te weinig vuilbakken. 
 
Wat de looproutes betreft is de Zuidmoerstraat een 
drukke straat met een gevaarlijke oversteekplaats N9-
Zuidmoerstraat. Op de Markt is het eveneens heel druk. 
De straatverlichting Roze zou beter kunnen. 
 
De Lijn zal de vragen van de scholen meenemen en 
bekijken waar oplossingen kunnen worden aangeboden. 
 
De Lijn is tevens vragende partij om de doorstroming op 
de N9 te verbeteren. Met een betere doorstroming is het 
mogelijk om een betere dienstverlening te verzorgen op 
andere lijnen. 
 
Ondertussen heeft De Lijn op 14 februari 2012 haar 
besparingsronde overgemaakt: 
Voor Eeklo zijn er in die zin wijzigingen dat de begin en 
eindbussen, ritten buiten de basismobiliteit, op bepaalde 
lijnen worden geschrapt. Op zaterdag, zon- en 
feestdagen worden er ook bussen geschrapt.  
 
De belbussen worden herschikt, het begin en einduur 
wordt aangepast.  
 
De belbus 95 Meetjesland: daling frequentie van 60ô naar 
120ô op zondag voor 11 uur en tijdens de schoolvakantie 
voor 7 en na 19 uur.  
Belbus 60 Zomergem ï Lovendegem ï Waarschoot: 
geen aanpassing frequentie (enkel uren). 
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glad bij winterweer. 
 
 
 
Algemeen 

- betere bekendheid van de belbus 
is belangrijk 

- keuze van school hangt af van 
het openbaar vervoer. Het is niet 
vanzelfsprekend om van bv. 
Merendree ï Nevel ï Bellem ï 
Hansbeke naar Eeklo te komen 

- veiligere fietspaden 
 

O.-L.-Vr.-ten-Doorn 
Gebruik openbaar vervoer - leerlingen 
Reguliere buslijn  

- 33,57 %  
- 19 lln (7

de
 jaar) 

Belbus: geen gebruikers 
Trein: 4,55 % 
 
Belangrijkste/meest gebruikte lijnen 
Bushalte Markt 
66-97-98-69 
58 (Gent-Eeklo-Brugge) 
 
Ligging haltes 
Goed 
 
Kwaliteit looproutes 
Van Markt tot school ï straat met 
kasseien. 
Veel te druk, er moeten ook veel autoôs 
en fietsers passeren. 
 
Kwaliteit halteaccommodatie 

- geen zitbanken aan kant KBC 

Belbus 185 Aalter ï Maldegem ï Knesselaere: daling 
frequentie van 60ô naar 120ô tijdens schoolvakanties en in 
het weekend. 
 
Reactie van de verkeersraad 7-3-2012 

- deze besparingen hebben een weerslag op 
andere lijnen en aansluitingen 

- zorgen dat er geen vervoersarmoede komt. De 
Lijn heeft een verantwoordelijkheid naar de 
gemeenschap. Bv. vervoer naar St.-Laureins en 
omgeving is niet optimaal.  

- de belbus brengt niet altijd een oplossing. 
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kantoor 
- te weinig vuilnisbakken op Markt 

 
 
Zitplaatsen op de bus 
In de winterperiode te weinig zitplaatsen. 
Verbeteren van lijn 96-97-98 
 
Stipthuis van de bus 
96-97-98: afhankelijk van 
wegomleggingen ï marktdag 
 
Afstemming lesuren/treingebruik 
Goed.  
 
Kwaliteit looproute school/station 
Deze weg is zeer druk omwille van de 
autoôs en de fietsers. Zeer drukke 
oversteekplaats Zuidmoerstraat ï 
Gentsesteenweg. 
 

Openbaar vervoer: hoe is het nu? 
Belbusgebruik nagaan 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Kan er bij het doortrekken van de 
rondweg een nieuw netmanagement 

Basismobiliteit is het decreet dat het 
basisaanbod aan openbaar vervoer 
bepaalt (2001). 
 
Gebruik belbus: 
Belbus Meetjesland 

- sinds 1997 
- bezettingsraad: +- 80 % 
- aantal reizigers/maand: 2500 

Belbus 
Zomergem/Lovendegem/Waarschoot: 

- sinds 2006 
- bezettingsgraad: +- 49 % 
- aantal reizigers/maand: 700 

 
Netmanagement. 
Tot nu toe werden in Eeklo nog geen 

 
 
 
 
Basismobiliteit ï gebruik belbus 
Door de zeer goede dekking van de belbus Meetjesland 
in combinatie met de reguliere lijnen is de basismobiliteit 
voor Eeklo in orde. 
 
 
 
 
 
 
 
Netmanagement: 
Bij het bekijken van de nieuwe lijnvoering in het kader 
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- project worden opgestart? 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Bediening van de aantrekkingspolen: 

- hoe is de bediening nu en 
welke zijn de criteria van De 
Lijn 

- welke aantrekkingspolen 
kunnen we bundelen naar 
één halteplaats 

 

netmanagement-projecten gerealiseerd. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Tellingen van aantal op- en afstappers 
van De Lijn/NMBS 
De Lijn ï zie kaart 
 

van de rondweg is het provinciale verkeersmodel dat De 
Lijn normaal gebruikt voor het doorrekenen van nieuwe 
projecten niet bruikbaar. De zonering van het provinciale 
model is niet verfijnd genoeg om verschillende scenarioôs 
qua reisweg op stadsniveau af te wegen. Er moet wel 
worden bekeken hoe de bestaande buslijnen kunnen 
worden ingezet om de attractiepolen langs de rondweg 
het best te bedienen. 
 
Halteplaatsen bundelen is quasi niet mogelijk. Er zijn 
loopafstanden die gerespecteerd moeten worden. 
Zie thema netwerk langzaam verkeer 
 

Haltecomfort ï inventaris 
Type schuilhuisjes, 
vuilnisbakjes/gebruik van 
fietsenstalling, beheer van de 
schuilhuisjes, toegankelijkheid, real 
time borden 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Overstappunten - attractiepolen 
Waar zijn er overstappunten, gebruik 
ervan 

Gegevens van De Lijn over haltecomfort 
en huidige infrastructuur - zie vademecum 
openbaar vervoer 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

De Lijn heeft een aanvraag aan de stad Eeklo 
overgemaakt om realtime borden te plaatsen aan de 
Markt.  
Het college van burgemeester en schepenen heeft 
besloten dat deze aan het station kunnen geplaatst 
worden en niet aan de Markt. 
 
Betreffende de toegankelijkheid van de bushaltes wordt 
gevraagd om de bushalte Markt her in te richten. Aan 
kant Markt kan dit, aan de overkant van het plein is de 
infrastructuur op deze manier dat een verhoogd perron 
niet kan worden aangelegd. 
Door de vele (school)reizigers is de halteplaats ook 
ontoereikend waardoor de bus op de weg moet halteren, 
wat mag binnen de bebouwde kom. 
 
Zie thema netwerk langzaam verkeer 
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Zijn deze voldoende uitgerust 
 

N9 ï doortrekken zuidelijke ring 
 
Terugdringen van doorgaand verkeer 
op N9  - welke zijn de potenties voor 
het openbaar vervoer 
 
Welke potenties heeft een sneldienst 
op de ring ï welk is de weerslag op 
N9 
 
Netmanagement bij doortrekken van 
de zuidelijke ring 
 
Scenarioôs uitwerken voor N9 - AZ 
Alma - ring 
 

Mobiliteitsvisie 2020 
Masterplan stationsomgeving 
Herwaardering N9 - stadspromenade 
PlanMER studie 
PRUP gegevens 
Herkomst/bestemmingsstudie 2007 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

De Lijn zal de haltes op N9 blijven bedienen ook na het 
doortrekken van de zuidelijke ring. (zie STOP-principe bij 
de herwaardering van de N9) 
Volgens het PRUP wordt een ontsluiting voorzien voor: 

- AZ Alma 
- industrieterrein 
- scholencampus 

 
Toekomstig AZ Alma wordt via de lijn 58 en belbus 
bediend. Dit is opgenomen in de bouwvergunning. 
 
Industrieterreinen: 

- Kunstdal:dit industrieterrein wordt momenteel 
bediend met de lijnen 58,62 en belbus 95 
Meetjesland. De halte Balgerhoeke kerkhof ligt 
op wandelafstand van het industrieterrein. De 
aanwezigheid van een goede 
voetgangersoversteekN9 is belangrijk. 

- Nieuwendorpe/Industrielaan/Slachthuisstraat: 
hier zijn belbushaltes en reguliere buslijn  

- Balgerhoeke (toekomst): de stad vraagt een 
reguliere bushalte aan de toegang (lijn 62) en 
een belbushalte op het terrein.  
Antwoord De Lijn: dit zal worden bekeken naar 
gelang het type van industrie en ontwikkeling die 
zal plaatsvinden op de site. Een eerste 
voorwaarde voor het voorzien van een extra 
halte is de aanwezigheid van een vraag naar 
bediening. 

 
Scholencampus: aangezien er geen duidelijkheid is naar 
aansluiting en oversteekbaarheid van de rondweg is het 
aangewezen om de aansluiting van de scholen op N9 te 
behouden. 
 
De Lijn vraagt een verkeerssimulatie om het effect van de 
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zuidelijke ring op (het resterende verkeer op) de N9 te 
kennen. Dit zal namelijk van belang zijn voor de 
doorstroming wanneer voor een 2x1 zou gekozen 
worden. 
 

Light train <-> snelbus <-> stadsbus 
 
 

 Stadsbus: is in het verleden nagekeken en is financieel 
niet haalbaar. Er is een goed belbusgebied. 
 
Snelbus naar Gent.  
De snelbus naar Brugge is er gekomen omdat de trein 
niet meer tot in Brugge reed. De snelbus Brugge is dus 
de vervanging van de trein. 
Er is nu een treinverbinding naar Gent en dan komt er 
geen snelbus. 
Het onderzoek naar snelbussen ligt op dit moment stil. 
 
Light rail ï type De Lijn, wordt gebruikt op bestaande 
sporen. Dit is opgenomen in de mobiliteitsvisie 2020, de 
opties worden open gehouden. 
 
Light train ï type NMBS 
 

GRIP - wenslijnen uittekenen 
 
 

Rapport ñNaar grenzeloos interlokaal 
personenvervoerò. 
Vraag ondernemend Aardenburg 
 
 
Vraag van Eeklo om een busverbinding 
Eeklo-Aardenburg-Sluis tot Breskens te 
voorzien.  
 

GRIP studie geeft aan om eerst de lijn Maldegem ï 
Oostburg op te waarderen. 
Eeklo blijft vragende partij om de busverbinding met 
Breskens te voorzien. 
 
Een verbinding Eeklo naar Breskens wordt eerder gezien 
als recreatief gebruik. De Lijn ziet hier geen potentieel in. 

Dienstregeling NMBS ï De Lijn op 
elkaar afstemmen 
 

Gegevens dienstregeling De Lijn en 
NMBS 
 
 

Afstemming uren van bussen op treinen: 
Lijnen 96-97-98:  
maximaal afgestemd op het station van Eeklo. 
Lijnen 58 en 58s:  
afgestemd op de stations Brugge en Gent. Enkel 
afstemming in Eeklo wanneer dit mogelijk. 
Lijnen 67 en 69: 
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afgestemd op treinen in Gent. 
Lijnen 62 en 63: 
maximaal afgestemd op het station in Eeklo. 
 

Vergelijking reistijden bus ï trein ï 
auto 
 

Bevraging leden verkeersraad en 
collegaôs 
 
 

Reistijd Eeklo station - Gent St.-Pieters 

Trein 35 minuten 

Bus 56 minuten 

Auto 47 minuten (gemiddelde) 
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5.1.3./ REFLECTIE NAAR BESTAAND MOBILITEITSPLAN 
 
 

 
 
Openbaar vervoer ï mobiliteitsplan 2003 
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MOBILITEITSPLAN 2003 ACTUALISERING 2012 
Openbaarvervoersknooppunt Meetjesland 
Opwaardering van de stationsomgeving door zowel functionele eisen 
als door betere ruimtelijke kwaliteit: 

- wandelas van station naar centrum 
- verbeteren van de oversteekbaarheid 
- nieuwe fietsenstalling 
- frequentieverhoging en het verhogen van 

doorstromingsmaatregelen zullen het voor- en natransport 
verbeteren 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- uitbreiden van het belbusproject 
 
 

- zoenstrook voorzien aan station 
 
 
 
 

 
Dossiers herwaardering N9 (stadspromenade), masterplan 
stationsomgeving en herwaardering van het buitengebied houden 
rekening met: 

- wandelas/verbeteren van oversteekbeweging/nieuwe 
fietsenstalling 

- het STOP-principe 
- doorstromingsmaatregelen voor het openbaar vervoer 
 

In het voorjaar van 2012 wordt gestart met de aanleg en heraanleg 
van fietspaden langsheen de spoorweg tussen Oude Gentweg en het 
station, de goederenkoer zal ingericht worden voor gratis lang 
parkeren. 
De noordelijke aanleg van het fietspad is de missing link fietspad 
Balgerhoeke - Waarschoot. Met de heraanleg van het zuidelijk 
fietspad wordt getracht om de fietser zonder oversteekbewegingen 
langs de parking rechtstreeks naar het station te laten fietsen. De 
oversteekvoorzieningen worden aan de Oude Gentweg beschermd. 
Er zullen elektrische laadpunten worden aangebracht en de 
toegankelijkheid naar het station-perron zal aangepast worden. 
 
In 2012 wordt een ontwerper aangesteld die het dossier N9 ï 
stadspromenade en N9 buiten het kerngebied verder zal uitwerken. 
De Lijn vraagt een verkeerssimulatie om het effect van de zuidelijke 
ring op (het resterende verkeer op) de N9 te kennen. Dit zal namelijk 
van belang zijn voor de doorstroming wanneer voor een 2x1 zou 
gekozen worden 
 
De belbussen worden zeer goed gebruikt. Een uitbreiding wordt niet 
voorzien. 
 
Is aangebracht aan de stationstoegang 
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Opwaardering treinvervoer 
- verhogen van de reissnelheid op de lijn, o.m. ter hoogte van 

Wondelgem 
 
 
 
- verbinding naar Brussel 

 
 
 
 
 
 
 

- NMBS onderzoekt haalbaarheid naar frequentieverhoging en 
eventueel nieuwe stopplaatsen 

 
 

- doortrekken van tracé naar Maldegem al dan niet met een 
lightrail 

 
Nieuwe spoormogelijkheden voor reizigersverkeer 

- lightrailproject Gent-Eeklo-Maldegem 
 
 
 

- goederenspoorlijn tussen Zeebrugge en Antwerpen langs 
N49.  

 
- De Lijn kan eventueel nuttig zijn voor het bedrijventerrein 

Balgerhoeke-Maroyendam 
 

 
Baanvak Gent ï Dampoort - Wondelgem: snelheidsverhoging tot 80 
km/u is voorzien in 2013. 
Baanvak Wondelgem ï Eeklo: de snelheid werd eind 2011 verhoogd 
tot 120 km/u. 
 
Een rechtstreekse verbinding eeklo ï Brussel is niet te realiseren. Er 
rijdt op weekdagen sinds 2005 één trein van Gent-Dampoort 
rechtstreeks naar Brussel met vertrek in Gent-Dampoort om 7.56 u. 
er komt in Gent-Dampoort één trein per weekdag rechtstreeks aan 
uit Brussel om 18.34 u. Zo lang het derde en vierde spoor tussen 
Denderleeuw en Brussel niet in dienst zijn (voorzien eind 2015) is 
een uitbreiding met bijkomende treinen niet mogelijk. 
 
De nieuwe dienstregeling die eind 2013 in voege zal gaan voorziet 
geen frequentieverhoging op de lijn 58. De NMBS streeft wel naar 
een zo goed mogelijke aansluiting op de schooluren in Eeklo. 
 
Er bestaan geen concrete plannen. 
 
 
 
Een studie naar mogelijke lightrailprojecten in België heeft 
aangetoond dat een relatie Maldegem ï Eeklo ï Zelzate de meeste 
kans kan maken. Er werd nog geen beslissing genomen. 
 
De uitvoering is niet voorzien voor 2030. 
 
 
Zie ook mobiliteitsvisie 2020 van De Lijn. 
Vanuit het participatiebeleid is het advies om het verhaal van lightrail- 
en train te verlaten. Het voorstel is om een sneldienst naar Gent te 
voorzien.  
Met het toekomstige bedrijventerrein Balgerhoeke in zicht is 
nagekeken of De Lijn het bedrijventerrein kan bedienen. Er kan een 
halte aan het begin op de St.-Laureinsesteenweg voorzien worden. 
Later kan nagegaan worden of een belbushalte op het 
bedrijventerrein moet voorzien worden. 
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Verbetering van het busaanbod 
- versterken van de buslijnen en belbussen 

lijn 97 Eeklo-Zelzate:vaste uurfrequentie 
belbus Meetjesland: 2

de
 belbus ingevoerd 

 
 
 

- invoeren van een (gratis, elektrische) stadsbus of lusbus als 
volwaardig alternatief voor de auto 

 

 
Uit de bevraging aan de scholen komt lijn 97 als zwakke lijn naar 
voren.  
Belbus Meetjesland is in 1997 gestart.  
De 2

de
 belbus Zomergem ï Lovendegem ï Waarschoot is in 2006 

gestart  
 
De kostprijs is hiervan hoog. Anderzijds is er een goed gebruik van 
de belbus waardoor een stadsbus niet direct een meerwaarde is. 
Het college van burgemeester en schepenen heeft op 17 juli 2012 
besloten om het huidige 3

de
 betalersysteem (25 % korting op Buzzy 

Pazz van 12 tot 18 jarigen) te wijzigen naar een 3
de

 betalersysteem 
korting op lijnkaarten. 
 

Uitbouw openbaarvervoerscorridor 
- de N9 wordt voorgesteld als secundaire weg type II. Er wordt 

een optimale relatie nagestreefd tussen doorstroming van 
het autoverkeer en busvervoer met prioriteit voor het 
openbaar vervoer. 
Om een aantrekkelijke en leefbare doortocht te realiseren 
zijn busbanen over de volledige lengte van de stad niet 
wenselijk. Daarom wordt een systeem van toeritdosering 
voorgesteld. 
 
 
 
 
 
 
 
 

- AZ Alma nieuwe ziekenhuissite dient een vlotte bediening 
van het openbaar vervoer te krijgen 

 
 
 
 
 

 
Na de realisatie van het doortrekken van de zuidelijke ring krijgt N9 
de categorisering van lokale weg. De Lijn vraagt naar om 
gedeeltelijke busbanen in combinatie met toeritdosering op te 
nemen. 
Volgens het PRUP doortrekken zuidelijke ring R43 (januari 2011) 
krijgt R43 volgende categorisering: 

- R43 tussen N9 Leopoldlaan en N9 Gentsesteenweg als 
secundaire weg II. Dit past binnen de visie van de provincie 
Oost-Vlaanderen om de R43 ten zuiden van de N9 
Leopoldlaan te selecteren als secundaire weg II. En de rol 
die aan de R43 wordt toegekend als stedelijke verdeelweg. 
De R43 als secundaire weg II sluit aan op de N9 ter hoogte 
van de Gentsesteenweg welke in het PRS Oost-Vlaanderen 
geselecteerd is als secundaire weg II tot de R40 in Gent 
(Palinghuizen) 

 
- de bediening van het nieuwe ziekenhuis is mogelijk met de 

buslijn 58, welk een halte op het terrein zal aandoen  
- daarnaast zal een bediening mogelijk zijn met de belbus 95 

Meetjesland (zelfde halte als reguliere buslijn) 
- een bediening met de belbussen 85 (Aalter ï Maldegem ï 

Knesselare) of 60 (Zomergem ï Lovendegem ï Waarschoot) 
is niet mogelijk. Voor de belbus 60 betekent de uitbreiding 
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Nemen van lokale maatregelen zoals halteren op de rijbaan zodat 
geen tijdsverliezende in- en uitvoegbewegingen moeten gebeuren. 

met een halte aan het ziekenhuis een veel te grote extra 
omloop. De belbus 85 benadert momenteel met een 
uitvoeringspercentage van 88 % bijna zijn maximale 
capaciteit. 

 
Zie heraanleg Boelare en Balgerhoeke kerkplein ï halteren op de 
rijbaan is hier toegepast. 
Dit wordt eveneens opgenomen in de herwaardering van N9. 

 De aantrekkingspolen (bedrijventerreinen, scholencampus, AZ Alma, 
versterken van de kernen), het openbaar vervoer, het netwerk 
langzaam verkeer en de verkeerscirculatie moeten op elkaar worden 
afgestemd ï zie thema netwerk langzaam verkeer 
Bij het organiseren van grote evenementen moet het openbaar 
vervoer betrokken worden om duurzame verplaatsingen te maken. 
De Lijn vraagt aan de stad om de organisaties te contacteren met de 
vraag dat zij contact kunnen opnemen met De Lijn bij het 
organiseren van grote evenementen.ò 

 Zie onderzoeksmatrix: 
- dienstregeling De Lijn en NMBS op elkaar afstemmen 
- comfort en toegankelijkheid van de haltes 
- vergelijking reistijden Gent ï Eeklo met de trein ï bus - auto  
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Bezettingsgraad De Lijn 
 

 
Cordontelling De Lijn ï april 2009 (OS = ochtendspits, AS = avondspits, MS = middagpits) 
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5.1.4./ BELEIDSVISIE FORMULEREN 
 
In de mobiliteitsvisie 2020 zijn voor Eeklo volgende verbindingen opgenomen: 
 

Light -train  

Gent - Eeklo ï Maldegem 

Verbindende buslijn 

Brugge - Sijsele - Maldegem - Eeklo    

Eeklo - Kaprijke - Bassevelde - Assenede - Zelzate 

Eeklo - Ursel ï Aalter 

Ontsluitende buslijn 

Eeklo - Kaprijke - Watervliet 

Eeklo - Oosteeklo - Ertvelde - Zelzate 

Eeklo - St.Laureins  - Oostburg 

Eeklo - Waarschoot - Lovendegem - Gent 

 
- lijn 64 Eeklo ï Ursel ï Aalter: opwaarderen van functionele naar reguliere bediening 
- light train: deze optie wordt nog open gehouden. 

 
De Lijn onderschrijft nog steeds de mobiliteitsvisie 2020, maar gezien de huidige budgettaire context kan er momenteel geen 
perspectief gegeven worden.  
Momenteel worden geen budgetten vrijgemaakt in het kader van Netmanagement. Bij de aanleg van de rondweg zullend e 
meeste buslijnen behouden blijven op de N9.Er zal wel een bediening worden voorzien voor de attractiepolen rond de rondweg, 
al naargelang de vraag en het potentieel. 
 
Het stadsbestuur stelt de vraag naar de haalbaarheid van de light train. Eeklo is geen vragende partij en met deze gelden zijn er 
ook goeie alternatieven uit te werken zoals bijvoorbeeld een multimodaal knooppunt van openbaar vervoer. Momenteel zijn er 
goeie busverbindingen in Eeklo en dit kan verder worden uitgewerkt.  
In het kader van het afsluiten van module 2 doortrekken zuidelijke rondweg en herwaarderen van N9 wordt het STOP-principe 
meegenomen en is er aandacht om een multimodaal vervoersknooppunt uit te werken. 
 
De treinverbinding naar Gent is niet optimaal voor wat betreft frequentie en comfort. Daarom is er het voorstel om een snelbus 
naar Gent te voorzien.  
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Het college van burgemeester en schepenen heeft in zitting van 3 juli 2012 besloten om het derdebetalersysteem te wijzigen: het 
huidige derdebetalersysteem wordt vervangen door aan de bewoners van Eeklo een Lijnkaart tegen 5 euro aan te bieden. 
Hiermee reizen de bewoners van Eeklo aan een voordeliger tarief binnen Eeklo. Dit is een maatregel waarbij Eeklo aan de 
bevolking een stimulans wil bieden om meer het openbaar vervoer te gebruiken binnen Eeklo.  
Een extra stadsbus of lusbus aanbieden is budgettair niet haalbaar. 
 
De aantrekkingspolen, de bushaltes en parkings liggen in elkaars buurt en zijn dus voldoende bereikbaar met het openbaar 
vervoer. (zie kaart thema netwerk langzaam verkeer) 
 
De ontsluiting AZ Alma aan de Ringlaan is opgenomen in het bouwproject. Het ziekenhuis zal een rechtstreekse bediening 
krijgen via de lijn 58. Vermits het AZ Alma een streekziekenhuis is het noodzakelijk om de belbuscapaciteit uit te breiden. 
 
De industriezones Kunstdal en Nieuwendorpe via het openbaar vervoer op de rondweg ontsluiten is omwille van het plaatsen van 
haltes (in- en uitvoegen verkeer) niet opportuun. 
Industriezone Nieuwendorpe heeft op terrein verschillende belbushaltes en de reguliere buslijnen 64 en 66, Kunstdal kan het 
openbaar vervoer nemen via Balgerhoeke. 
Voor het toekomstige industrieterrein Balgerhoeke kan een stopplaats opgenomen worden in de St.-Laureinsesteenweg. 
Betreffende de aantakking rondweg ter hoogte van H. Consciencestraat en scholencampus is er nog onduidelijkheid. Momenteel 
wordt er dan ook geen halte voorzien, maar de optie blijft open. 
 
Wat de doorstroming op N9 betreft is deze op dit moment ondermaats. De Lijn is al lang vragende partij om hier een oplossing 
aan te geven. 
Een mogelijke oplossing is om een rijvak voor te behouden voor het openbaar vervoer, zeg maar een busstrook voorzien. Deze 
busstrook kan ook gebruikt worden voor de hulpdiensten. Combinatie busstrook ï toeritdosering en halteren op de rijstrook. 
De tijd die kan gewonnen worden door deze betere doorstroming op de N9 kan De Lijn inzetten voor een betere verbinding naar 
AZ Alma en schoolritten PTI. 
Het stadsbestuur begrijpt deze vraag maar kan op deze moment niet ingaan om een proefopstelling uit te zetten. Een busstrook 
neemt ruimte in beslag en de frequentie van de bussen is niet zo hoog. 
De Lijn is vragende partij om een verkeerssimulatie voor het effect van de zuidelijke rondweg op de doorstroming op de N9 op te 
nemen. 
 
De potenties van het openbaar vervoer liggen vooral bij de herinrichting van het centrumgebied en het doortrekken van de 
zuidelijke ring. De zuidelijke ring moet het doorgaande verkeer uit het centrum halen waardoor er een betere doorstroming in het 
centrum komt. De aanrijtijden worden hierdoor beter gehaald dan in huidige omstandigheden.  
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In het kader van het masterplan stationsomgeving en de herwaardering van N9 worden de halteplaatsen nagekeken. Aan de 
halteplaats Markt waar er weinig plaats is, staan er nu veel schoolkinderen. Bij de herwaardering van N9 en het masterplan 
stationsomgeving dat als multimodaal vervoersknooppunt zal uitgebouwd worden zal er nagekeken worden of een betere 
verdeling van de reizigers kan bekomen worden. Doelstelling is om de reizigers voor het openbaar vervoer naar de 
stationsomgeving te brengen. 
 
Betreffende de toegankelijkheid en het wachtcomfort van het openbaar vervoer is er zeker nog verbetering vatbaar. De Markt 
waar veel schoolkinderen de bus nemen is hiervan een voorbeeld. Daar waar het kan worden halteplaatsen met zitplaatsen, 
vuilnisbakken en fietsenstallingen van De Lijn geplaatst. 
Het principe van wachtcomfort en toegankelijkheid wordt meegenomen in de herwaardering van het centrum. 
 
Met de toegankelijkheid van de halteplaatsen wordt zeker rekening gehouden bij de aanleg van nieuwe infrastructuur. 
Voorbeelden zijn Boelare ï Blommekens en Balgerhoeke waarbij het halteren op de rijweg is en een verhoogde opstap is 
aangelegd. 
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5.2 / PARKEREN 
 
 
5.2.1 / PROBLEEM- EN DOELSTELLING 
 
 
PROBLEEMSTELLING 
 
De parkeerdruk in het centrum is groot omwille van het wonen, werken en bezoeken van de stad. 
Bij piekmomenten ervaart men een tekort aan parkeercapaciteit in het kernwinkelgebied. Het waarnemen van parkeercapaciteit 
is een subjectief gegeven.  
Veel gezinnen hebben twee of meer autoôs en kunnen deze niet altijd stallen op eigen domein. De parkeerdruk op het openbaar 
domein is dan groot. 
Ook in schoolomgevingen is er een grote parkeerdruk. 
 
 
DOELSTELLING 
 
De stad Eeklo wil een duurzaam parkeerbeleid uitbouwen die toegankelijk en bereikbaar is voor bewoners, werknemers en 
bezoekers.  
Een goede aanduiding van parkings en parkeerplaatsen moet onder andere het zoekverkeer bannen en het ongewenst en 
overbodig autoverkeer ontmoedigen.  
Het is noodzakelijk om de parkeervraag- en aanbod op elkaar af te stemmen en te richten naar een duurzame 
mobiliteitsafwikkeling. Hierdoor kan het centrum van Eeklo bereikbaar, leefbaar, toegankelijk en veilig worden. 
Anderzijds moet er nagegaan worden hoe het parkeren in het centrum moet georganiseerd worden na het doortrekken van de 
zuidelijke ring. 
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5.2.2 / MATRIX ONDERZOEKSVRAGEN ï ONDERZOEKSOPZET EN CONCLUSIE ONDERZOEK 
 

PARKEREN    

ONDERZOEKSVRAGEN ONDERZOEKSOPZET CONCLUSIE ONDERZOEK 
Huidige regeling van het parkeerbeleid. 
 
 
 
Kort parkeren: hoe kwalitatief te verbeteren? 
 
Lang parkeren: waar zijn de mogelijkheden 
om dit te organiseren, buiten het 
kernwinkelgebied maar met een aangename 
en relatief korte looproute naar het centrum? 

Vademecum parkeren 
 
Huidige regeling van het parkeerbeleid: zie 
kaart 
 
Kaart betalende- en blauwe zone, gratis 
langparkings, laad- en loszones, zoenstroken 
en looproutes van langparking naar centrum. 
 

Er is driemaandelijks een 
parkeerbegeleidingscomité die het parkeren 
in Eeklo bespreekt. 
 
Op de langparkeerparkings is de 10.000 
stappenbewegwijzering aangebracht waarop 
de looptijd en loopafstand (in stappen) naar 
het centrum is weergegeven. 
 

Gratis rand parkeren  
- missing link naar het netwerk 

langzaam verkeer en openbaar 
vervoer? 

 
- bewegwijzering van randparkings 

 
- welk is een aantrekkelijk middel van 

voor- en natransport vanaf de 
randparking: openbaar vervoer en/of 
fietsverhuur? 

 

 
Zie bij thema netwerk langzaam verkeer ï 
kaart fietsroutenetwerk, parking en openbaar 
vervoerhalte 
 
 
 
 
 

 
De gratis randparkings en halte openbaar 
vervoer liggen nabij het fietsroutenetwerk.  
 
 
De bewegwijzering van de P-route is in orde. 
 
Van op de gratis randparkings is 
aangegeven: 

- 10.000 stappen bewegwijzering met 
stadsplan 

- parking ballon en Balgerhoeke 
kerkplein is uitgerust met elektrische 
oplaadpunten 

- aan elke randparking is een 
halteplaats van De Lijn, uitgezonderd 
J. F. Willemsplein. Hiervoor is er een 
korte loopafstand naar Boelare. 

 

Onderzoek naar bewonerskaarten 
Onderzoek naar werknemerskaarten. 
 
 

Zie parkeernota 2010 
 
 

Uit het parkeeronderzoek van 2010 is 
gebleken dat de noordelijke kant van N9 niet 
zoveel parkeerproblemen heeft (parking 
Melkerij Raamstraat, Garenstraat), de 
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zuidelijk kant met name de Zuidmoerstraat 
waar zowel bewoners- als winkelparkeren is, 
heeft wel een hoge parkeerdruk. 
Om de rotatie en de parkeerdruk in de 
Zuidmoerstraat te bevorderen wordt gekozen 
om een blauwe zone in te voeren in de 
Zuidmoerstraat van Cocquytstraat tot N9. 
 

Laad- en loszones aanbrengen in het 
kernwinkelgebied?  
Welke kunnen de venstertijden zijn?  
 
Hoe kan parkeren de concurrentie bij de 
baanwinkels/shoppingcentrum/naburige 
gemeenten versterken? 
 

Parkeernota 2010 
 
Bevraging handelaars en scholen, 2010 
Uit de bevraging aan de handelaars zijn geen 
duidelijke resultaten te halen. 
Ieder handelaar wil wel een laad- en loszone 
voor de winkel. Venstertijden zijn totaal 
verschillend. 
 
In mei 2012 is er een test gehouden waar er 
laad- en loszones kunnen ingericht worden 
op N9, met name Markt en Stationsstraat.  
 
Er is een sensibiliseringsactie gehouden bij 
de handelaars om het laden en lossen niet 
meer te organiseren op de N9. 
Bij evaluatie is nagekeken of er bijkomende 
laad- en loszones kunnen gemaakt worden in 
de Stationsstraat en Markt. 

Eind 2011 is er een laad- en loszone in de K. 
Albertstraat aangebracht. 
 
Bij de heraanleg van Boelare is er een laad- 
en loszone ingericht. 
 
Vanaf september 2012 zijn in de 
Stationsstraat en Markt een aantal laad- en 
loszones ingericht. Deze zijn eerst besproken 
op de economische raad. De venstertijden 
zijn van maandag tot vrijdag, uitgezonderd 
donderdag (marktdag) van 10 tot 12 uur. 
 
 
 
 
 
 
 
 

Welke parkeervisie/beleid zal er gevoerd 
worden bij de herwaardering van N9? 
 
Hoe stand still principe parkeren behouden? 
 
 
 
 
 
 

In het dossier stadspromenade is het 
parkeren als volgt opgevat: 
in het voorkeursscenario van het 
asymmetrisch profiel is er de voorkeur voor 
haaks parkeren en ruimte voor laden en 
lossen aan te brengen. Een meerwaarde van 
de asymmetrische pleintypologie is de 
mogelijkheid om maximaal gebruik te maken 
van het principe van gebundeld parkeren 
waardoor de ruimtelijke samenhang en de 

In 2012 zal er een ontwerper worden 
aangesteld : 

- om het dossier stadspromenade 
kritisch te bekijken en een eigen visie 
over te geven 

- om de toegangen naar het centrum 
op N9 te herwaarderen 

- het stand still principe wordt met het 
afsluiten van module 1: opmaak of 
bijsturing van een (inter)gemeentelijk 
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oversteekbaarheid versterkt wordt. 
 

mobiliteitsplan omgevormd tot een 
duurzaam parkeerbeleid. 

 

Is ondergronds parkeren een optie? Er is overleg - zonder succes - gevoerd met 
een winkelier op de Markt om hun privé 
ondergrondse parking als PPS project te 
ontwikkelen.  
 

Een ondergrondse parking aanleggen heeft 
een financieel kostenplaatje. Bij de sanering 
van het EBES terrein is er een kans om dit 
terrein te optimaliseren naar wonen en 
parkeren. 
 

Kan er een stedenbouwkundige verordening 
worden opgemaakt die 
staanplaatsen/parkeerplaatsen voorziet in 
(nieuw)bouw appartementen/huizen voor 
zowel fietsen als autoôs? 
 

 Eerste aanzet is gegeven om een 
stedenbouwkundige verordening te maken 
voor het stallen van fietsen ï moet nog 
verder worden uitgewerkt 
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Aantal woongelegenheden versus parkeerplaatsen in de straat 
 

STRAAT PARKEERPLAATSEN  
2002 

PARKEERPLAATSEN  
2012 * 

AANTAL 
WOONGELEGENHEDEN* 

    

BETALENDE ZONE    

Molenstraat 77 70 238 

K. Albertstraat * 75 75 121 

Boelare van N9 tot Pascha keukens * ? 67 145 

Markt 82 77 89 

Kerkplein 6 9 23 

Canadaplein 6 6 1 

Stationsstraat 90 93 215 

Oostveldstraat van N9 tot Hospitaalstraat  12 11 31 

K. Astridplein 15 17 66 

Parking Krüger 181 208  

Parking Oostveldstraat (dô Hondt) 21 21  

Parking Ballon 14 12  

    

    

BLAUWE ZONE vanaf 1 mei 2011    

Schuttershof 34 34 45 

Zuidmoerstraat van Cocquytstraat tot N9 93 93 195 

Kaaistraat 26 26 93 

Visstraat 20 20 60 

P. De Nevestraat 41 41 39 

A. Van Ackerstraat 20 20 16 

Parking Raamstraat * 28 27  

Garenstraat * 55 / 7 60 

Parking Garenstraat *      / 42  

Melkerij 98 98 42 

Kerkstraat * 15 8  
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GRATIS LANGPARKEREN    

J. F. Willemsplein parking + straat 119 119 54 

Parking Burggravenstraat 90 90  

Parking Gebr. Van De Woestyneplein 27 27  

Sporthal 360 360  

NMBS parking   163  

    

 
 
* 
Parkeerplaatsen 2012 is zonder de parkeerplaatsen voor mindervalide 
 
Parkeerbeleid sinds 1 mei 2011: 
K. Albertstraat: is in 2011 volledig betalende zone geworden. Voorheen was het tot de helft betalende zone. 
Oostveldstraat: in 2011 betalende zone 
Parking Oostveldstraat en ballon: eind 2012 betalende zone, voorheen gratis en lang parkeren  
Parking Raamstraat, parking Garenstraat en Garenstraat zelf was vroeger betalende zone, vanaf 2011is het blauwe zone  
Kerkstraat is van betalende zone naar blauwe zone gegaan 
 
Boelare: is in 2012 heraangelegd met uitbreiding van de betalende zone  
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5.2.3 / REFLECTIE NAAR BESTAAND MOBILITEITSPLAN 
 

  
 
Parkeerbeleid ï mobiliteitsplan 2003 

 



35 
STAD EEKLO 
VERBREDEN EN VERDIEPEN ï UITWERKINGSNOTA ï oktober 2012 
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MOBILITEITSPLAN 2003 ACTUALISERING 2012 
Principes: 
De opties die genomen worden voor het parkeren hangen nauw 
samen met de opties van  

- het ruimtelijk beleid 
- openbaar vervoer 
- en met het globale mobiliteitsplan 

 
De optimalisatie moet gezien worden in het perspectief van 

- een kwalitatieve herinrichting van het centrum 
- het weren van langparkeerders 
- bevorderen van het bewonersparkeren 

 
Naast het verkeersbeleid en in functie van de autoverkeersstromen 
worden een aantal eisen gesteld aan het gebruik en de exploitatie 
van parkeervoorzieningen: 

- een onderlinge afstemming van parkeertarieven en 
parkeerduurbeperkingen 

- parkeervoorzieningen koppelen aan bestaande openbaar-
vervoerslijnen 

- de uitbouw van een parkeersignalisatiesysteem 
- gratis randparkings 
 
 

Uitgangspunten 
- parkeren is een onderdeel van het mobiliteitsplan: conflicten 

tussen bewoners en bezoekers, voetgangers en fietsers met 
het rijdend en stilstaand verkeer moeten in zijn breedste 
betekenis verstaan en opgelost worden 

- parkeren afstemmen op de verschillende stedelijke 
activiteiten en functies. Er wordt uitgegaan van een 
differentiëring met gratis randparkings en betalende 
centrumstraten. 

- in het stadscentrum wordt het betalend parkeren met hoge 
tarieven en korte parkeerduur toegelaten. In de winkelstraten 
en bij openbare diensten moeten parkeerplaatsen 
omgebouwd worden tot fietsenstallingen. 

 
In 2012 zal er een ontwerper worden aangesteld om het dossier N9 ï 
stadspromenade en de toegangswegen van de N9 naar het centrum 
verder uit te werken. 
 
De principes over het parkeren in het centrum van Eeklo voor de 
toekomst zijn tov 2003 gewijzigd aangezien het doortrekken van de 
zuidelijke ring en de herwaardering van N9 over een ander 
mobiliteits- en ruimtelijk beleid gaat. 
 
De opties om het parkeren nauw te laten samenhangen met onder 
andere het ruimtelijk beleid of een kwalitatieve herinrichting van het 
centrum, het openbaar vervoer en het weren van langparkeerders en 
bevorderen van het bewonersparkeren blijven te bereiken 
doelstellingen. 
De uitgangspunten voor het centrum met herwaardering van de N9 is 
dat er voorrang geven wordt aan de invulling van het STOP-principe. 
 
Vermits het doortrekken van de zuidelijke ring onlosmakelijk met de 
herwaardering van de N9 te maken heeft (afsluiten module 2), en 
hierbij de stelling hard maakt dat het doorgaande verkeer met 1/3 zal 
dalen in het centrum zal het parkeren eveneens een andere invulling 
krijgen. 
 
Het fiets- en voetgangersverkeer moet voorrang krijgen, alsook het 
openbaar vervoer. Toegankelijke (lang)parkeerplaats moeten 
aangelegd worden bij de aantrekkingspolen. 
Vermits het doorgaande verkeer uit het centrum zal geweerd worden, 
is het mogelijk om de doelstelling die opgenomen is in het 
mobiliteitsplan van 2003 om het aantal parkeerplaatsen om te 
vormen tot fietsparkeerplaatsen mogelijk. 
 
Bij de herinrichting van de N9 moet nagegaan worden waar laad- en 
loszones en welke venstertijden kunnen geïnstalleerd worden. 
De missing links naar het netwerk langzaam verkeer en 
aantrekkingspolen moet meegenomen worden. 
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- parkeren en openbaar vervoer zijn complementair. 
- é 

 
Een toenemend autogebruik wordt ontmoedigd door een 
genuanceerd stand still principe toe te passen. Nieuwe parkings 
worden in functie van nieuwe bijkomende functies toegestaan. 
Uitgesloten zijn de parkings aan station (pendelparking) en Krüger 
 

 
 
 
Bij de herwaardering van de N9 zal er rekening gehouden worden 
met het bestaande stand still principe. Deze doelstelling moet 
kunnen bereikt worden aangezien 1/3 van het doorgaande verkeer 
uit het centrum wordt genomen met het doortrekken van de zuidelijke 
ring. 
 
Betreffende het auto-delen zijn er in het verleden reeds contacten 
geweest om dit project op te starten, echter zonder resultaat. 
 

Concrete situaties 
In het centrumwinkelgebied zijn er 661 betalende parkeerplaatsen. In 
deze zone is er geen parkeerduurbeperking voorzien. 
 
 
 
 
 
Voor langparkeerders zijn er een aantal parkings bv. J. Fr. 
Willemsplein op loopafstand. De parkings zijn bewegwijzerd om het 
nodeloos zoekverkeer tegen te gaan. 
 
Aan de rand van dit gebied zijn volgende bijkomende parkeerzones 
mogelijk: 

- Ebes in de Cocquytstraat 
- Hoek P. De Nevestraat ï Molenstraat 
- Station 

 
 
In 2003 was er geen blauwe zone of residentieel parkeren. Omdat 
Eeklo een smal stratenpatroon met vele huizen zonder garage heeft 
wordt aandacht gegeven aan kleinschalige parkings die vooral 
gericht zijn op de woonfunctie. 
 
Bij bijzondere evenementen, bv. ballonmeeting worden 
pendelbussen ingezet. 

 
Op 1 mei 2011 is er een nieuw parkeerregime ingevoerd waarbij de 
blauwe zone uitgebreid is. Andere straten zijn van betalende naar 
blauwe zone gegaan. Er is geen differentiatie van parkeertarief of 
parkeerduurbeperking ingevoerd.  
Laad- en loszone is aangebracht in de K. Albertstraat, Markt, 
Stationsstraat en Boelare. 
 
Er zijn vijf parkings waar men gratis en lang kan parkeren die op 
loopafstand van het kernwinkelgebied liggen. De P-route en 10.000 
stappen bewegwijzering is aangebracht. 
 
Momenteel zijn er gesprekken om de rijkswachtsite te kopen. Hier zal 
parkeren/wonen geregeld worden. 
Bij het optimaliseren en de sanering van het EBES terrein zal het 
wonen en parkeren verder onderzocht worden. 
De goederenkoer van NMBS is vanaf 1 september 2012 in gebruik 
als gratis lang parkeren. 
 
Een stedenbouwkundige verordening is in opmaak. Hierin zal 
opgenomen worden hoe het stallen van fietsen in 
(nieuwbouw)appartementen en (nieuwbouw)woningen moet geregeld 
worden. 
 
Met de Kaaifeesten worden door de organisatoren pendelbussen 
ingezet. 
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 De scholen dienen zelf een inspanning te doen om het parkeren op 
eigen terrein te organiseren 
 

 Parking vrachtwagens dient nagekeken te worden of er in de 
industriezone ruimte is om deze te stallen.  E zal ook een gesprek 
volgen met de sector. 
De stad Eeklo heeft zich ingeschreven in het vervolgproject PIEK-2 
waarbij stil en duurzaam laden en lossen georganiseerd wordt. 
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5.2.4 / BELEIDSVISIE FORMULEREN 
 
 
Om de slogan ñEeklo mobiel met minder auto-mobielò kracht bij te zetten is in het mobiliteitsplan van 2003 een genuanceerd 
stand still principe en verschillende uitgangspunten omschreven. 
Met het afsluiten van module 1: opmaak of bijsturing van een (inter)gemeentelijk mobiliteitsplan gaat het stadsbestuur de 
verbintenis aan om zich te engageren tot een duurzaam parkeerbeleid, wat onder andere wil zeggen: multimodale 
bereikbaarheid, STOP-principe toepassen waarbij parkeren ondergeschikt wordt, overbodig en ongewenst parkeren 
ontmoedigen door duurzaam parkeren te impliceren,é 
 
Zoals de kaart aantrekkingspolen en ruimtelijke uitbreidingsprojecten weergeeft is het duidelijk dat Eeklo een compacte stad is. 
Dit wil zeggen dat de diensten en winkels op korte afstand bereikbaar zijn. 
 
De tabel met het aantal parkeerplaatsen (betalende en blauwe zone en gratis lang parkeren) en woongelegenheden maakt 
duidelijk dat het beleidsmatig moeilijk is om bewoners- en werkgeverskaarten te geven. Er wordt gekozen om een optimale 
rotatie in het parkeergebeuren te behouden.  
 
Met de herwaardering van N9 en het doortrekken van de zuidelijke ring is de doelstelling om het doorgaande verkeer uit het 
centrum van Eeklo te weren. Dit houdt in dat er ook een herziening / herschikking van het parkeergebeuren zal plaatsvinden. 
Zoals eerder aangegeven wordt dit opgenomen in de dossiers doortrekken zuidelijke ring en herwaardering N9. Er zal toegezien 
worden op de differentiatie van parkeren, de capaciteit en veranderingsmanagement. 
 
De laad- en loszones zijn opgenomen in de K. Albertstraat, Markt, Stationsstraat en Boelare. 
 
Momenteel staan de vrachtwagens her en der geparkeerd over de stad Eeklo. Dit brengt, zeker binnen de bebouwde kom 
ergernis met zich mee. Er zal nagekeken worden of er in de industriezone een terrein beschikbaar kan gesteld worden om de 
vrachtwagens te parkeren. Er zal een gesprek met de sector worden aangegaan. 
Ondertussen heeft de stad Eeklo zich ook ingeschreven in het PIEK-2 vervolgproject met als doelstelling stil en duurzaam laden 
en lossen. 
 
Het parkeren in de omgeving van Burggravenstraat is vooral toe te schrijven aan de leerkrachten van O.-L.-Vr.-Ten Doorn. 
De school is hun terrein aan het herinrichten en voorzien parkeerplaatsen op eigen terrein. Hierdoor zal het parkeren in de 
woonwijk omgeving Burggravenstraat meer ruimte krijgen. Deze parking ligt op loopafstand van het centrum en kan dan 
ingeschakeld worden als randparking (90 parkeerplaatsen). Er is ook een samenwerking met de school om de nog aan te leggen 
parking van de school die vanaf de straat bereikbaar is in te schakelen in het openbaar parkeren. 
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Er is onderzoek naar het terrein van de rijkswachtkazerne om verder te ontwikkelen naar woongelegenheid en 
parkeergelegenheid. Voor het voormalige Ebes terrein is er een bodemsanering nodig. Dit geeft de kans om het te terrein te 
optimaliseren naar wonen en parkeren. 
Met de verhuis van AZ Alma van Zuidmoerstraat naar Ringlaan komt deze site vrij die ook een stedelijke invulling zal moeten 
krijgen. 
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5.3 / Netwerk langzaam verkeer 
 
 
5.3.1 / PROBLEEM- EN DOELSTELLING 
 
 
PROBLEEMSTELLING 
Een netwerk langzaam verkeer is van kapitaal belang om een centrum, woonwijken en toeristische aantrekkingspolen te 
ontsluiten met langzaam verkeer. Momenteel is deze stelling ondergewaardeerd waardoor weggebruikers die korte afstanden 
afleggen nog steeds het gemotoriseerd vervoer nemen. 
Verder is het voor de weggebruiker misschien niet duidelijk of weet men niet dat er een netwerk langzaam verkeer is dat op korte 
afstand gemakkelijk te nemen is. Sensibilisering dringt zich op. 
 
 
DOELSTELLING 
Het uiteindelijke doel is het uitbouwen van een netwerk langzaam verkeer. Onder netwerk langzaam verkeer verstaan we het 
voet- en fietsroutenetwerk in het binnengebied. Het Regionaal Landschap Meetjesland heeft eind 2011 een project opgestart om 
de trage wegen in het buitengebied te inventariseren. 
Het is de bedoeling om voor het hele grondgebied van Eeklo het voet- en fietsnetwerk in kaart te brengen en de missing links 
aan te duiden. Het doortrekken van de zuidelijke ring en het netwerk langzaam verkeer moet op elkaar worden afgestemd. 
De opmaak van een volledig ònetwerk langzaam verkeerò is te specifiek om te behandelen in het kader verbreden/verdiepen. 
 
Laat ons tot de slogan komen dat ñFietsen in de stad is geen probleem, maar een oplossingò. 
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5.3.2 / MATRIX ONDERZOEKSVRAGEN ï ONDERZOEKSOPZET EN CONCLUSIE ONDERZOEK 
 

NETWERK LANGZAAM VERKEER   

ONDERZOEKSVRAGEN ONDERZOEKSOPZET CONCLUSIE ONDERZOEK 
Ruimtelijke ontwikkeling 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Welke ruimtelijke entiteiten en activiteiten 
dienen prioritair te worden ontsloten door het 
langzaam verkeer netwerk?  
Welke aantrekkingspolen moeten voorzien 
worden van fietsenstallingen? Waar is het 
noodzakelijk een fietsenstalling te plaatsen 
 
 
Hoe fietsvriendelijk zijn de nieuwe ruimtelijke 
ontwikkelingen. 
 
 
Welk is de visie om eventueel een fietspad 
aan te leggen langsheen de spoorlijn 
Opeisingstraat tot Balgerhoeke tegenover de 
herwaardering (volwaardig fietspad 
aanleggen) van het fietspad op de N9? 
 
 
Waar zijn de missing links in het 
fietsroutenetwerk, voetgangersnetwerk en 
openbaar vervoer met aansluiting op het 
netwerk? 
 

Atlas der buurtwegen, kadasterplan, 
topografische kaarten, LAF, BFF en 
historische gegevens kunnen als basis 
gebruikt worden om een eerste globale 
inventaris op te maken 
 
Het project Trage Wegen voor het 
buitengebied Eeklo wordt door het Regionaal 
Landschap Meetjesland uitgewerkt. 
 
Een inventaris (en prioriteitsstelling) van de 
aantrekkingspolen opmaken die door het 
netwerk van langzaam verkeer zouden 
moeten ontsloten worden. 
Hierbij ook rekening houden met nieuwe 
entiteiten (AZ Alma, zwembad, jeugdcentrum, 
nieuwe verkavelingen) 
 
 
 
 
 
Visie ontwikkelen en standpunt innemen over 
het al dan niet ontwikkelen van het fietspad 
langsheen de spoorlijn naar Balgerhoeke. 
Alternatieven voorstellen. 
 
 
 
Missing links op kaart aanduiden. 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Op de kaart wordt aangegeven dat de 
verschillende fietsroutenetwerken in relatie 
met de aantrekkingspolen, parkings en 
openbaar vervoer goed op elkaar aansluiten. 
 
 
 
 
Bij de ontwikkeling van nieuwe verkavelingen 
wordt er steeds nagekeken of het mogelijk is 
om trage wegen verbindingen te maken 
 
Vermits het doortrekken van het fietspad 
naar Balgerhoeke langsheen de spoorweg 
op korte termijn niet realiseerbaar is omwille 
van grondinname en spooroverwegen, wordt 
gekozen om de N9 buitengebied op korte 
termijn te herwaarderen naar fietsverkeer. 
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Waar kunnen overstappunten van bv. fiets op 
openbaar vervoer gerealiseerd worden in het 
netwerk? 
 

Kaart aantrekkingspolen, openbaar vervoer, 
parking 
 
 

De afstemming van parkeerplaatsen, 
openbaar vervoer en aantrekkingspolen is 
voldoende gedekt. 
Aan het openbaar vervoerknooppunt 
Stationsstraat is er voldoende fietsenstalling 
waar men dan kan overstappen van fiets op 
openbaar vervoer. 
Bij de heraanleg van het kerkplein in 
Balgerhoeke is hier eveneens rekening mee 
gehouden. 
 

N9 en doortrekken zuidelijke ring 
Invloed doortrekken ring op fietsnetwerk / 
hoe loopt netwerk wanneer ring er ligt? 
 
 
 
 
 
Hoe loopt het netwerk langzaam verkeer 
door het centrum door het verkeersluw 
maken van het centrum / enkel plaatselijk 
verkeer door het centrum? Wat is het 
gewenste netwerk na herwaardering N9? 
 

 
Herwaardering N9 en aanknooppunten op het 
netwerk langzaam verkeer 
 
Oversteek/barrièrevorming 
oversteekbaarheid van het netwerk langzaam 
verkeer op ring en N9 
 
Visie ontwikkelen van netwerk langzaam 
verkeer tov : 

- doortrekken zuidelijke ring 
- N9 

 
 

 
In het PRUP is het fietsverkeer opgenomen. 
De provincie zal bij het doortrekken van de 
zuidelijke ring waken over de continuïteit van 
het  BFF, LAF en de provinciale 
fietsroutenetwerken. 
 
 
De N9 blijft drager van het fietsroutenetwerk 
alsook langsheen de spoorweg. De aanleg 
van het fietspad langsheen het spoor zal pas 
op lange termijn kunnen. Intussen worden de 
buitengebieden van N9 geherwaardeerd naar 
woonkwaliteit en fietsen. 
Het doortrekken van de zuidelijke ring 
doorkruist het bovenlokaal functioneel 
fietsroutenetwerk. Er zal op toegezien 
worden om de oversteken zo veilig mogelijk 
te laten verlopen. 
 

Trage wegen project 
Regionaal Landschap Meetjesland zal voor 
het buitengebied het project trage wegen 
opstarten. 
 

 
Missing links nagaan tussen het netwerk 
langzaam verkeer en trage wegen project. 
Doelstelling is om het trage wegennetwerk en 
het netwerk langzaam verkeer op elkaar te 
laten aansluiten. 
 

 
De inventaris van de trage wegen is in 
opmaak.  
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Hoe wordt het netwerk langzaam verkeer 
binnen het centrumgebied nu bewegwijzerd? 
 

Inventaris opmaken van de bestaande 
bewegwijzering en missing links in kaart 
brengen. 
 
 

Recreatieve fietsroutes van de provincie zijn 
aangegeven door de knooppuntenborden. 
 
De functionele fietsroutes zijn aangegeven 
door de bewegwijzering F34. 
 

Wat zijn de meest gebruikte schoolroutes? 
 

Schoolbereikbaarheidskaart voor de lagere 
scholen van Eeklo is in het schooljaar 2008-
2009 opgemaakt. 
Actualisatie schoolbereikbaarheidskaart 
(schooljaar 2011 ï 2012) voor zowel de 
lagere als de secundaire scholen voor Eeklo, 
St.-Laureins en Kaprijke. (politiezone) 
 

Actualisatie schoolbereikbaarheidskaart voor 
lagere als secundaire scholen voor Eeklo, 
St.-Laureins en Kaprijke zal tegen september 
2012 in orde zijn. 
 
 
 

Comfort, veiligheid en gebruik van de 
fietspaden 
 
Wat is de kwaliteit van de fietspaden?  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Kwaliteit en comfort van de fietspaden is 
gemeten door het project Meetfietsen 
(oktober 2011 - Fietsersbond) 
 
Er is gemeten naar: 

- trillingscomfort 
- breedte van de fietspaden 
- veilige tussenruimte tussen 

fietspaden en rijweg 
 

Algemeen ï gewogen totaal is 5.4/10 

Eeklo gemeenteweg én gewestweg 

trilling 4.6/10 

breedte 6.9/10 

tussenruimte 5.4/10 

 

 gemeenteweg gewestweg 

trilling 4.4/10 4.8/10 

breedte 5.4/10 8.6/10 

tussenruimte 3.8/10 7.3/10 
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Waar liggen de onveilige punten binnen de 
gemeente? 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

De aanbevelingen van de fietsersbond zijn de 
volgende: 

- gebruik monolithisch materiaal 
- vlakheidsnorm opgenomen in 

standaardbestek sinds april 2011 
- aanpak van meer comfortabele 

aansluitingen aan kruispunten 
 
Ongevallenstatistiek 2009-2010-2011 ï lokale 
politie  
Verkeersongevallen met fietsers/voetgangers 
 

totaal 
fietsers 

betrokken 
fietsers 

totaal 
voetg 

betrokken 
voetg 

    

2008    

82 87 9 9 

    

2009    

51 58 8 10 

    

2010    

57 61 15 15 

    

2011    

68 74 11 11 

 
 
Straten waarbij fietsers/of voetgangers 
betrokken waren in 2009 ï 2010 ï 2011 
vanaf 3 tot 9 ongevallen: 
 

Blommekens 2009   

Gentsesteenweg  2009   

Collegestraat  2010  

K. Albertstraat  2010  

K. Astridplein   2010  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Uit de ongevallenstatistiek blijkt dat de N9 
slecht scoort.  
De noodzaak om op korte termijn de 
fietspaden te herwaarderen is duidelijk. 
De schoolroute Oostveldstraat en 
Zuidmoerstraat scoren eveneens slecht. 
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Worden de bestaande fietsenstallingen 
voldoende gebruikt, is de inplantingplaats 
goed? 
 
 
Meting naar fietsintensiteit op N9 ï 
kernwinkelgebied en op het fietspad naast de 
spoorlijn 
 

Raverschootstraat   2010  

Brugsesteenweg   2011 

Boelare   2011 

Tieltsesteenweg    2011 

Peperstraat   2011 

Leopoldlaan   2010 2011 

Molenstraat  2010 2011 

Markt 2009 2010 2011 

Oostveldstraat 2009 2010 2011 

Stationsstraat   2009 2010 2011 

Zuidmoerstraat 2009 2010 2011 

 
Inventaris opmaken van de bestaande 
fietsenstalling en het gebruik ervan. Nakijken 
of er bij aantrekkingspolen voldoende 
fietsenstallingen staan. 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Aan de aantrekkingspolen zijn er voldoende 
fietsenstallingen, die ook gebruikt worden. 
Voorbeelden waar fietsenstallingen staan: 
bibliotheek, cultuurcentrum, N9,é 
 
 
 
 

Nakijken materialen door natuurgebieden  Er wordt aandacht geschonken aan de 
ruimtelijke omgeving en gebruik van 
natuurlijke materialen, bijvoorbeeld het pad 
naar de Vrombautsput is een hakselpad. 
  

 
Binnen het verbreden/verdiepen zal enkel een wensnetwerk trage wegen voor het centrumgebied worden opgemaakt. Later kan 
dit gebruikt worden als blauwdruk voor de opmaak van een beleidsplan/actieplan trage wegen voor het hele grondgebied Eeklo. 
Hiervoor is een meer uitgebreide inventaris nodig.  
 
Dit beleidsplan zal o.a. omvatten: 
- welke netwerk prioritair wordt aangepakt 
- welke maatregelen per netwerk nodig zijn 
- visie op de ontsluiting van verblijfsgebieden en met name strategische ruimtelijke projecten door het netwerk langzaam verkeer 
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LANGE AFSTANDSFIETSPAD, BOVENLOKAAL FUNCTIONEEL FIETSROUTENETWERK EN PROVINCIAAL 
FIETSROUTENETWERK  
 
 

 


